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Cenk TAMER

in Devlet Bagkani $i Cinping’in 2013 yili
sonunda kamuoyuna duyurdugu Kusak
ve Yol Girisimi, Pekin’in Asya, Avrupa ve
Afrika’ya agilmasini 6ngoren alt1 temel eko-
nomi koridorundan olusmaktadir. Bunlar;
“Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi Korido-

» o«

ru”, “Yeni Avrasya Kara Koridoru”, “Cin-Or-
ta Asya-Bati Asya Ekonomi Koridoru”,
“Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru”, “Bangla-

des-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomi Ko-
ridoru” ve “Cin-Hindigin Yarimadasi Eko-
nomi Koridoru”dur. Calismanin konusunu
olusturan Cin-Hindi¢in Yarimadasi1 Ekonomi
Koridoru'ndaki iilkeler ise Kambogya, Laos,
Malezya, Myanmar, Tayland ve Vietnam’dir.
Bunun yani sira Hindi¢in Yarimadasi, Japon-
ya ve Hindistan tarafindan Cin’in Kusak Yol
Girisimi'ne alternatif olarak gelistirilen “As-
ya-Afrika Kalkinma Koridoru Projesi’nde de
onemli bir yer tutmaktadir.! Bu durum soz
konusu yarimadadaki jeoekonomik rekabe-
tin derinlesmesine yol agmaktadir. Bu bag-
lamda Cin, Laos, Kambogya, Vietnam, Tay-
land ve Myanmar’dan olusan Biiyiik Mekong
Alt Bolgesi'ndeki altyapi projeleri, basta Ja-
ponya, ABD ve Cin olmak tzere biiytk glic-
ler arasindaki jeoekonomik rekabete konu
olmaktadir.

1 “What is an Economic Corridor?”, Reconnecting Asia, https://re-
connectingasia.csis.org/analysis/entries/what-economic-corridor/,
(Erisim Tarihi: 02.07.2019).

1. BUYUK MEKONG ALT
BOLGESI YATIRIMLARI

Biiyik Mekong Alt Bolgesi, ismini Tibet
Platosu'ndan dogan ve Laos, Kambocya
ve Vietnam’'dan gecerek Giliney Cin
Denizine dokiilen Mekong Nehri'nden
almaktadir. Nehrin giliney ucunda yer
almalar1 sebebiyle Myanmar, Tayland, Laos,
Vietnam ve Kambogya’dan olusan havzaya
Biiylik Mekong Alt Bolgesi denmektedir.
300 milyondan fazla insana ev sahipligi
yapan bu bdlge, 1992 yilinda Asya
Kalkinma Bankas’'nin Cin'in Yiinnan ve
Guangxi eyaletleri basta olmak tizere Laos,
Kambocya, Myanmar, Tayland ve Vietnam’i
bir araya getiren bir kalkinma programi
baslatmasiyla ortaya ¢ikmistir. Bu tarihten
itibaren Biiylik Mekong bdlgesindeki alti
ilke, ekonomi koridorlarinin gelistirilmesi,
ticaret ve seyahatin kolaylastirilmasi
ve cevresel tehditlerin azaltilmasi icin
ekonomik isbirligi programi kapsaminda
ortak projeler iretmeye baslamislardir.
Program  ortaklarinin  destegiyle ilk
asamada tarim, enerji, cevre, saglik, turizm,
ulastirma ve kentsel gelisim gibi cesitli
sektorlerde yiiksek oOncelikli projelerin
gerceklestirilmesi amaciyla 20 milyar
dolardan fazla yatirim yapilmis ve 1998
yilindan itibaren ekonomik  biiylime
ve gelismeyi tesvik etmek maksadiyla
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ekonomi Kkoridorlarina agirhk verilmistir.?
Biiytik Mekong Alt Bolgesi'nde ii¢ ana
ekonomi koridoru bulunmaktadir. Bunlar;
“Kuzey-Gliney Ekonomi Koridoru”, “Gliney
Ekonomi Koridoru” ve “Dogu-Bati Ekonomi

Koridoru”dur.?

Asya Kalkinma Bankasi’'nin istlendigi
Biytik Mekong Alt Bolgesi'ndeki altyap:
projeleri, 21. ylizyilin son ¢eyreginde Cin,
Hindistan ve Japonya’'nin bahsi gecen biiyiik
ekonomi koridoru projelerini gelistirmesi
icin ilham kaynagi olmustur. Diger bir
ifadeyle Hindigcin Yarimadasi ve daha
0zelde Biiyltik Mekong Alt Bolgesi, bolgesel
ekonomi koridorlarinin ilk drnegini teskil
etmis ve kiiresel ekonomi Kkoridorlarina
yon vermistir. Cin, Hindi¢in Yarimadasinda
transit tasimacilign  (kara koridorlari)
projelerine oncelik verirken; Japonya ve
Hindistan, Hindi¢in tzerinden Afrika’ya
acilan yeni deniz yollary, limanlar ve bu
limanlara uzanan ulastirma Kkoridorlarina
odaklanmistir.

Hindi¢in Yarimadasindaki altyapr ve
ulastirma koridorlarina yatirnm yapmak
isteyen sirketlere kredi saglayan biyiik
bankalar bulunmaktadir. Bunlardan
bazilari, Cin'in Kusak Yol Girisimini finanse
etmek icin kurulan Ipek Yolu Fonu (Silk
Road Fund/SRF), Asya Altyapt Yatirim
Bankas1 (Asian Infrastructure Investment
Bank/AIIB) ve BRICS inisiyatifindeki Yeni
Kalkinma Bankasr'dir. (New Development
Bank/NDB) Diger taraftan Japonya ve
ABD'nin en fazla hisseye sahip oldugu
Asya Kalkinma Bankasi, 1990’ yillarda
Biiyiik Mekong Alt Bélgesi'nin altyap1 ve
ulastirma koridorlarinin gelistirilmesi i¢in
bolge iilkelerini bir araya getirmistir.* Asya
Kalkinma Bankasi’nin hisselerinin yilizde
25,5’i ABD ve Japonya'ya ait iken, sadece

2 “Greater Mekong Subregion”, Wikizero, http://www.wikizero.biz/
index.php?q=aHROcHM6Ly91bi53aWtpcGVkaWEub3]JnL3dpa2kvR3]-
IYXRIcIONZWtvbmdfU3VicmVnaW9u, (Erisim Tarihi: 04.07.2019).

3 “Economic Corridors in the Greater Mekong Subregion”, Greater
Mekong, https://www.greatermekong.org/content/economic-corri-
dors-in-the-greater-mekong-subregion, (Erisim Tarihi: 04.07.2019).
4 “Cin’in Diinyaya Acilma Girisimi: Kusak ve Yol”, Bogazi¢i Asya,
http://bogaziciasya.com/cinin-dunyaya-acilma-girisimi-ku-
sak-ve-yol/#_ftn10, (Erisim Tarihi: 02.07.2019).

ylzde 5,4’lik bir kismi Cin’e aittir’> Ayrica
s6z konusu bankanin baskanligini Japonya
tistlenmektedir. Diger taraftan 2016 yilinda
Kusak Yol Girisimi’'ni finanse etmek amaciyla
kurulan Asya Altyapt Yatirim Bankasi'nin
hisselerinin ylizde 30’u Cin’e ve ylizde 10’u
Hindistan’a aittir.® S6z konusu bankada ABD
ve Japonya pay sahibi degildir.

Her iki banka arasinda teknik konularda
ishirligi yapilmaktadir. Diger taraftan
Japonya, Asya Kalkinma Bankasi'nin
diinyanin ikinci biiyik ekonomisi olan
Cin’e daha fazla kredi ayirmamasi
¢agris1 yapmaktadir” Zira Tokyo, Cin’in
Kusak Yol Girisimi'ni finanse etmek igin
kurdugu bankalar tizerinden artik baska
iilkelere de kredi sagladigini ve bunu
yaparken Asya Kalkinma Bankasi'nin
Cin’e kredi vermesinin dogru olmadigini
diisinmektedir. ~ Zira Cin, 1960’larda
kurulan ve hisseleri biiylik oranda ABD ve
Japonya’da olan Asya Kalkinma Bankasi'nin
teknik altyapisindan yararlanarak Biiyiik
Mekong Alt Bolgesi'ndeki projelere daha
fazla dahil olmak istemektedir. Hatta Cin,
bolgeye yatirim yapmak icin kendi kurmus
oldugu Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi’'ndan
kredi almay: tercih etmemektedir. Bunun
yerine Pekin, bu bankanin kredilerini
yabancl  yatirimcilara  ayirmasini - ve
bolgeye daha fazla yatirim c¢ekilmesini
arzulamaktadir. ~ ABD-Japonya  destekli
Asya Kalkinma Bankasi ve Cin destekli
Asya Altyap1 Yatirim Bankasi bugiine kadar
Banglades, Hindistan ve Pakistan’da devlet
kredisi yontemi ve Myanmar’'da 6zel sektor
girisimi olmak tlizere dort projeyi ortaklasa
finanse etmistir® Bu isbirligine ragmen
Japonya, Cin’in Asya Kalkinma Bankasi'nin
yardimlarini Kusak Yol Girisimi projeleri icin

5 “Japan Pushes Asian Development Bank To End China Loans”, Bel-
tandroad, https://www.beltandroad.news/2019/04 /18 /japan-pus-
hes-asian-development-bank-to-end-china-loans/, (Erisim Tarihi:
03.07.2019).

6 “AlIB: Promoting Regional Integration”, Bjreview, http://www.bj-
review.com/Opinion/201804/t20180416_800127060.html, (Erisim
Tarihi: 03.07.2019).

7 “Japan Pushes Asian Development Bank To End China Loans”, a.g.e.
8 “ADB, AIIB Sign Agreement On Cofinancing Arrangement For
Further Cooperation”, Yidaiyilu, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/
rdxw/83525.htm, (Erisim Tarihi: 03.07.2019).
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harcadigini ve bu sayede kendi projelerine
yatirimci cektigini iddia etmektedir. Bu
baglamda uzmanlar, Japonya destekli Asya
Kalkinma Bankasi ile Cin destekli Asya
Altyap1 Yatirim Bankasi arasindaki rekabete
dikkat cekmektedirler.’

Harita 1: Biiyiik Mekong Alt Bolgesi
Koridorlari
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Kaynak: “Regional Cooperation in Infrastructure is Boos-
ting Economic Growth in Southeast Asia: The Case of Economic
Corridors  (Part 1)”, Developmentaid, https://bitly/2RW]Vf5,
(Erisim Tarihi: 04.07.2019).

Bu noktada belirtmek gerekir ki
Biiylik Mekong Alt Bolgesinde ¢ok sayida
ekonomi koridoru ve buna bagl olarak
gelistirilen altyap1 projeleri bulunmaktadir.
Kusak Yol Girisimi kapsamindaki “Cin-
Hindi¢in Yarimadasi Ekonomi Koridoru”
ise temel olarak Cin'in Kunming kentinden
baslayarak Tayland’'in baskenti Bangkok’a
uzanmaktadir. Bu ayni zamanda Bilyiik
Mekong Alt Bolgesindeki “Kuzey-Gliney
Koridoru”nu olusturmaktadir. Hattin
buradan Malezya smnirindaki Patani
Bolgesine ve oradan Malezya ve Singapur’a
kadar  ulastirilmast  hedeflenmektedir.
Bunun yani sira Cin; Myanmar ve Vietnam
tizerinden Tayland'in baskenti Bangkok’a
uzanan  Kkoridorlar1 da  gelistirmeyi
arzulamaktadir.  Fakat buradaki esas

9 “Japan Pushes Asian Development Bank To End China Loans”, a.g.e.

Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomi Koridoru

husus, Bilyik Mekong Alt Bolgesindeki
altyap1 projelerinin Asya Kalkinma Bankasi
tarafindan desteklenmesidir. Hatta sdz
konusu bolgede ulastirma altyapisinin
gliclendirilmesini hedefleyen bir ekonomik
isbirligi programinin kurulmasi bu banka
sayesinde gerceklesmistir. 2008 yilindan
itibaren Japonya, bolgedeki altyapr ve
ulastirma koridorlarini gelistirmek
adina hiikiimetler arasi yeni isbirligi
mekanizmalar1 gelistirmeye baslamistir.'
Bunlardan en dnemlileri; “Mekong-Japonya
Zirve Konferanst”, “Mekong-Japonya
Disisleri Bakanlar1 Toplantis1” ve “Japonya-
Mekong Baglanti Girisimi”dir.

Bolgedeki projelerin tamamlanmasi
hem Cin'in Kusak Yol Girisimi'ne hem
de Japonya ve Hindistan'in “Asya-Afrika
Kalkinma Koridoru”na katki saglayacaktir.
Bu baglamda Cin, ¢ogunlukla Japonya'nin
inisiyatifinde ytriitillen Biiyitk Mekong
Alt Bolgesi yatirnmlarina ortak olmaya
calismaktadir. Cin Bagsbakani Li Keqiang
Aralik 2014  tarihinde  Bangkok'taki
5. Biyik Mekong Alt Bolgesi Liderler
Toplantis’'nda bolgedeki ekonomik
iliskilerin derinlesmesiyle ilgili ii¢ 6neride
bulunmustur. Bunlar asagidaki gibidir:"

1. Bir dizi  endistriyel isbirligi
projesinin yani sira kapsamli bir
ulastirma agini birlikte planlamak ve
insa etmek

2. Projelere finanse etmek i¢in yeni bir
isbirligi mekanizmasi olusturmak

3. Esgiudiumli ve stirdiiriilebilir
bir  sosyo-ekonomik  kalkinmayi
saglamak

Glnlimiizde bolge ilkeleri, “Kuzey-
Glney”, “Gluney” ve “Dogu-Bati” ekonomi
koridorlarin1  gelistirmeye c¢alismaktadir.
Bunlardan Kuzey-Giiney Ekonomi Koridoru,
2 bin km uzunlugunda olup Cin-Laos-

10 “Japan-Mekong Cooperation”, Ministry of Foreign Affairs of Japan,
https://www.mofa.go.jp/region/asia-paci/mekong/cooperation.
html, (Erisim Tarihi: 04.08.2019).

11 “The ASEAN Link in China’s Belt and Road Initiative”, Hong Kong
Means Business, https://hkmb.hktdc.com/en/1X0A3UUO/hktdc-rese-
arch/The-ASEAN-Link-in-China%E2%80%99s-Belt-and-Road-Initia-
tive, (Erisim Tarihi: 04.07.2019).
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Tayland’t kapsamaktadir. Bu koridor, Cin-
Hindicin Yarimadasi Ekonomi Koridoru
dahilinde gelistirilmektedir. 1030 km
uzunlugundaki Giiney Ekonomi Koridoru
ise Vietnam-Kambogya-Tayland’dan
olusmaktadir.  Son olarak  Dogu-Bati
Ekonomi Koridoru, 1320 km uzunluga
sahip olup Vietnam-Laos-Tayland-
Myanmar’t icerisine almaktadir. Bahsi
gecen iki ekonomi koridoru ise Japonya'nin
Biyltik Mekong Alt Bolgesi yatirimlarina
konu olmaktadir. Zira 2009 yilinda
birincisi  gerceklesen = Mekong-Japonya
Zirve Konferansinda Tokyo'nun “Giliney”
ve “Dogu-Bati” ekonomi koridorlarini
gelistirmesi kararlastirilmistir.!?

Cin'in Glney Cin Denizi'ne en Kkisa
yoldan acilabilecegi glizergadh, Laos ve
Tayland tzerinden gecen Kuzey-Giiney
Ekonomi Koridoru’dur. Bu bakimdan Cin ve
Tayland, s6z konusu koridordaki ozellikle
demiryolu aglarini gelistirmek icin ortak
projeler yiiriitmektedir. Ornegin Ekim 2015
tarihinde Tayland’in en biiytik limanlarindan
Laem Chabang’t Laos sinirindaki Nong
Khai’ye ve oradan Cin’in Kunming kentine
baglayacak olan yeni bir ¢ift hatl demiryolu
projesi baslatilmistir  Bunun haricinde
Kumming’den Bangkok’a uzanan Cin-Tayland
Demir Yolu projesinde de 6nemli ilerlemeler
kaydedilmistir Bu demiryolu projeleri
sayesinde Singapur-Kunming demiryolu
hattinin Tayland, Laos ve Cin Kkisimlari
biylik o6lciide tamamlanmis olacaktir.
Bu koridordaki en oOnemli zorluklardan
biri de kara ve demiryolu altyapisi heniiz
tamamlanmamis olan Tayland-Malezya
hattidir. Ayrica, bu koridorun Tayland’in
giineyindeki sorunlu Patani bolgesinde
gececek olmasi da bir baska zorluktur.

12 “Mekong-Japan Action Plan 63", Ministry of Foreign Affairs of

Japan, https://www.mofa.go.jp/region/asia-paci/mekong/sum-
mit0911/action.html, (Erisim Tarihi: 04.07.2019).

2. CIN-HINDICIN YARIMADASI
EKONOMI KORIDORU

Hindicin Yarimadas1 {ilkeleriyle Pekin
hiikkimeti arasinda Kusak Yol Girisimi
kapsaminda yapilan isbirligi, 2013-2014
yillarina kadar uzansa da bu projelerin “Cin-
Hindicin Yarimadasi Ekonomi Koridoru”
seklinde resmiyet kazanmasi 2 ila 3 yili
bulmustur. 26 Mayis 2016 tarihinde “9. Pan-
Beibu Kérfezi Ekonomik isbirligi Forumu” ve
“Cin-Hindicin Yarimadasi Ekonomi Koridoru
Kalkinma Forumu” tarafindan imzalanan
ortak bir deklarasyonla “Cin-Hindigin
Yarimadas1 Ekonomi Koridoru Girisimi”
hayata gegirilmistir.’* Bu dogrultuda Cin,
Kusak Yol Girisimi kapsaminda basta Laos,
Kambocya, Vietnam ve Tayland olmak
lizere bolge tilkeleriyle isbirligi anlasmalari
imzalamistir. Kusak Yol Girisimi'ndeki ilk
calismalar, Cin ve Vietnam arasinda kara
koridorunun  gelistirilmesi =~ maksadiyla
Lancang-Mekong Nehir kanalinin
yenilenmesi, Cin-Laos Demiryolu insas1 ve
Cin-Tayland Demiryolu yapimi konularinda
gerceklestirilmistir. Ayrica Cin ile Laos
arasindaki sinir ekonomisinin gelistirilmesi
icin  Mohan-Boten Ekonomik Isbirligi
Bolgesi kurulmustur.'

Cin’'i Hindicin Yarimadasi’na baglamayi
amaglayan s6z konusu koridor, tlkenin
Yiinnan eyaletinin yonetim merkezi olan
Kunming’den baslayarak Vietnam’'in
baskenti Hanoi ve sahil seridini takip
ederek Ho Chi Minh kentine ve oradan
Kambogya'nin baskenti Punom Pen ve
nihayet Tayland'in bagskenti Bangkok’a
uzanmaktadir. Vietnam’dan gegen koridorun
haricinde Cin'in yine giliney batisindaki
Guangxi ve Yiinnan eyaletlerini dogrudan
Bangkok’a ve oradan Singapur’a baglanmasi
planlanan orta koridor da bulunmaktadir.
Bundan farkli olarak Cin'i Myanmar
tizerinden Tayland’a baglamay1 6ngoéren bati
koridoru da mevcuttur.

13 Building the Belt and Road: Concept, Practice and China’s Cont-
ribution, Foreign Languages Press, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wem.
files/upload/CMSydylyw/201705/201705110537027.pdf, s. 15.

14 Ayni yer.
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Harita 2: Cin-Hindi¢in Yarimadasi
Ekonomi Koridoru

Kaynak: Lehman Brown-International Accountant, The Belt and
Road Initiative, https://www.lehmanbrown.com/wp-content/up-
loads/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf, (Erisim Tarihi:
02.07.2019),s.7.

Yukarida belirtildigi gibi ekonomi
koridorunun gelistirilmesi baglamindaki
en Oonemli adimlar 2013-2014 yillarinda
atlmistir.  Cin Basbakani Li Keqiang,
Aralik 2014  tarihinde  Bangkok'taki
5. Biiyiik Mekong Alt Bolgesi Liderler
Toplantisr'nda Hindi¢in Yarimadasi’'ndaki 5
tilkeyle iliskilerin derinlestirilmesi ¢agrisi
yapmisti.’> Cin'in buradaki esas onceligi
2006 yilinda gelistirilen Kunming-Singapur
veya diger adiyla Pan-Asya Demiryolu
Agrmin  gelistirilmesi olmustur. Bunun
lizerine, s6z konusu demiryolu projesine
2014 yilindan itibaren Cin’in Kusak Yol
Girisimi kapsaminda hizli tren projeleri ve
sehirler arasi metro c¢alismalar1 da dahil
edilmistir.

Bu baglamda Kunming-Singapur
Yiksek Hizli Demiryolu Projesi'nin Cin-
Hindicin Yarimadast Ekonomi Koridoru'nun
temelini olusturdugu soylenebilir.
Buna gore Cin, ilk asamada bati, orta ve

15 Lehman Brown-International Accountant, The Belt and Road
Initiative, https://www.lehmanbrown.com/wp-content/uploa-
ds/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf, (Erisim Tarihi:
03.07.2019),s. 7.

Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomi Koridoru

dogu koridorlar1 Uzerinden Tayland'in
baskenti Bangkok’a wuzanan 3 yiiksek
hizli tren yolu projesi gelistirmistir. Bati
koridorunda “Cin-Myanmar-Tayland”,
ortada “Cin-Laos-Tayland” ve doguda “Cin-
Vietnam-Kambocya-Tayland” koridorlari
bulunmaktadir. Hizli tren projesinin ikinci
kismi ise orta koridorun devami niteliginde
olup Tayland’dan Malezya ve Singapur’a
uzanmaktadir. Boylece orta koridorda
Cin-Laos-Tayland-Malezya-Singapur  hatti
olusmaktadir. Cin icerisindeki demiryolu
projesinin ¢ogu tamamlanmis olmakla
birlikte Vietnam'in baz1 bolgelerindeki
hatlar da kullanima acilmistir. Bat1 koridoru
ise yapim asamasinda olup Tayland’'dan
Singapur’a uzanan hat Malezya ve Singapur
tarafindan insa edilmektedir.'®

2019 yilina gelindiginde Kusak Yol
Girisimi kapsaminda Kunming-Bangkok
Otoyolu tamamlanmis, Cin-Laos Demiryolu
ve (Cin-Tayland Demiryolu gibi projelerde
biiylik asama kaydedilmistir. Cin-Laos
Ekonomi Koridoru insaatina baslanmis
ve Tayland’t Dogu Ekonomi Koridoru'na
baglamak  igin  yiiritiilen projeler
hizlandirilmistir.'” Genel itibariyle bolgedeki
ekonomi koridorlarinin gelistirilmesinde
Cin-ASEAN Iisbirligi mekanizmasi, Lancang-
Mekong Isbirligi ve Biiyilk Mekong Alt
Bolgesi Ekonomik Isbirligi énemli bir rol
oynamaktadir.

16  Ayni yer

17 “An Overview of Six Economic Corridors and Six Connec-
tivity Networks”,  Yidaiyilu, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/
rdxw/88408.htm, (Erisim Tarihi: 03.07.2019).
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Harita 3: Cin-Hindi¢in Yarimadasi
Ekonomi Koridoru

Lisoning
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s China-Indochina Peninsula Economic Corridor
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Kaynak: Swiss Re Institute, China’s Belt & Road Initiative: The Impact
on Commercial Insurance in Participating Regions, http://www.swis-
srecorporatesolutions.com.cn/sites/default/files/Expertise_Publica-
tion_2017en.pdf, s. 9.

Cin'in Kusak Yol Girimi kapsaminda
kurulan Lancang-Mekong Isbirligi (LMI)
mekanizmasi, Mekong bolgesindeki
ekonomi  koridorlarinin  gelistirilmesini
amagclamaktadir. 2016 yilinda birincisi
diizenlenen LMI Zirvesi'nde Cin, 1,6
milyar dolar imtiyazli bor¢ ve 10 milyar
dolar tutarinda kredi so6zii verirken,
bir sonraki yil 45 proje icin 1,1 milyar
dolar bor¢ ve 5 milyar dolarlik kredi
imkani tanimistin'® Bahsi gecgen isbirligi
mekanizmasi kapsaminda toplamda 132
proje icin finansal taahhiitlerde bulunan
Cin, 2018-2019 donemini kiiciik ve orta
Olcekli projelere odaklanan “altyap1 hazirhik
asamas1” ve 2020-2022 doénemini ise
“genisleme asamasi” olarak belirlemistir."
Ocak 2018 tarihli 2. LMI Zirvesi'nde soz
konusu projelerin finansman kaynagi
olarak LMI Ozel Fonu, Asya Altyap1 Yatirim
Bankasi ve Ipek Yolu Fonu gésterilmistir. Cin
destekli Asya Altyapi1 Yatirim Bankasi, basta
Kambocgya ve Tayland olmak iizere Biiylik
Mekong Alt Bolgesi’'ndeki altyap1 projelerine
finansman saglamaktadir.?® Bununla birlikte
s6z konusu banka, oOnlmiizdeki siirecte
Kambogya'nin elektrik sektorii igin teknik
destek sunmay1 ve Tayland’da yiliksek hizl

18 “China Is Making Friends With Five Mekong States”, Indepth News,
https://www.indepthnews.net/index.php/the-world/asia-pacifi-
¢/1887-china-is-making-friends-with-five-mekong-states, (Erisim
Tarihi: 03.07.2019).

19 Ayni yer.

20 “AlIB: Promoting Regional Integration”, a.g.e.

tren projesi dahil olmak iizere 6zel ve kamu
tesebbtislerine dahil olmay1 planlamaktadir.

3.“21. YUZYIL DENiZ iPEK
YOLU” BAGLAMINDA
GUNEYDOGU ASYA

Cin’'in 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu Projesi,
Kusak Yol Girisimi'nin deniz ayagim
olusturmaktadir. Bu baglamda Cin-Hindigin
Ekonomi Koridoru, 21. Yiizyll Deniz Ipek
Yolu Projesi'nin baslangic noktas1 ve ayni
zamanda temelidir, denebilir. Nitekim bu
koridor sayesinde Singapur’a ulasmayi
hedefleyen Cin, Kusak Yol Girisimi'nin
deniz yolu gilivenligini de saglamayi
amaclamaktadir. Bu anlamda Singapur ile
Endonezya arasindaki stratejik Malakka
Bogazi, Giiney Cin Denizi'ni Bengal Korfezi
ve Hint Okyanusu’'na baglamasi sebebiyle
Cin’in 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu Projesi'nde
(Mavi Ekonomi Koridoru) kritik bir rol
ustlenmektedir.

Harita 4: 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu

nomic Corridor

Kaynak: “The ASEAN Link in China’s Belt and Road Initiative”, Hong
Kong Means Business, https://hkmb.hktdc.com/en/1X0A3UUO0/
hktdc-research/The-ASEAN-Link-in-China%E2%80%99s-Belt-and-
Road-Initiative, (Erisim Tarihi: 03.07.2019).

Cin, lojistik maliyetlerini diisiirmek ve
deniz ticaretini kolaylastirmak maksadiyla
Giineydogu Asya’daki limanlar: gelistirmeye
ve endustriyel hinterlant alanlarini
genisletecek olan kara ve demir yolu
baglantilar1 insa etmeye ¢alismaktadir. Ayni
zamanda Cin, bu gelistirmeler sayesinde
tilkesindeki itiretimin 06zellikle Kambocya,
Myanmar, Laos ve Vietnam’a kaydirilmasini
hedeflemektedir. Bu sebeplerden otiirii
Pekin, bolge iilkeleriyle liman projeleri
basta olmak lizere deniz isbirligine biiyiik
6nem vermektedir. Su anda Biiyiik Mekong
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bolgesi iilkeleri arasinda en gelismis
liman tesislerine sahip tlkeler Vietnam ve
Tayland’dir?! Dolayisiyla Cin, bu iki ililkeye
uzanan Kuzey-Giliney Ekonomi Koridorunu
hizli bir sekilde gelistirmeye ¢alismaktadir.
Ayrica Endonezya, Malezya, Hindistan ve
Sri Lanka'yla okyanus alaniyla ilgili cesitli
isbirlikleri gerceklestiren Cin, en Onemli
yatirimlarin1  Malakka Bogaz1 Uzerine
kurgulamistir. Bu baglamda Cin ve Malezya,
Malakka eyaletinde ortak bir liman projesi
tistlenmistir.??

Glineydogu Asya’da Kusak Yol Girisimi
kapsamindaki projelere yapilan toplam
yatirimlarin 2030 yilina kadar tahmini 1,9
trilyon dolara ulasmasi ve bu projelerin
biiyiitk bir kismim1 Cin’'in  Ustlenmesi
beklenmektedir?® Yeni limanlarin ingasi,
eski limanlarin gelistirilmesi ve yeni su
yollarinin  olusturulmast  dahil olmak
lizere ulastirma ve tasimacilikla ilgili
projeler, Giineydogu Asya’daki Kusak Yol
Girisimi toplam yatirimlarinin  %29’unu
olusturmaktadir®* Cin, halihazirda biiyik
liman projeleri olarak gosterilebilecek
olan Malezya'nin Kuantan ve Samalaju
limanlarinin  gelistirilmesini  {listlenmis
durumdadir. Ayrica Cin, Endonezya'nin
Batam Adasi’'ndaki Tanjung Sauh Limani'nin
gelistirilmesini ve Myanmar'in  Madae
Adasrndaki derin deniz limaninin insasini
Ustlenmistir.  Bunlardan farkli  olarak
Giineydogu Asya’da ¢ok sayida Cin destekli
demir ve kara yolu gelistirme projesi devam
etmektedir.®

Glineydogu Asya’da Cin limanlariyla
yakindan baglantili 35 liman bulunmakta
olup Kusak Yol Girisimi kapsaminda
yuriitiilen projeler sayesinde bu limanlarin
sayisi giderek artmaktadir?® Giineydogu
Asya lilkeleri, Singapur'un bolgedeki
hakimiyetini azaltmak icin liman ingaati

21 Aym yer.

22 Aym yer.

23 Swiss Re Institute, China s Belt&Road Initiative, http://www.swis-
srecorporatesolutions.com.cn/sites/default/files/Expertise_Publica-
tion_2017en.pdf, s.10

24 Aym yer.

25 Aym yer.

26 Liehui Wang vd., “Investment Strategy of Chinese Terminal Opera-

tors along the ‘21st-Century Maritime Silk Road””, MDPI-Sustainability,
2019,s.12.

Cin-Hindi¢in Yarimadasi Ekonomi Koridoru

projelerine 6nem vermekte ve bu anlamda
Cin’in Kusak Yol Girisimi'ni bir firsat olarak
degerlendirmektedirler. ~ Bundan  otiri
Glineydogu Asya, Cinli liman isletmecileri
icin 6nemli bir yatirim alani haline gelmistir.
Ornegin, Singapur limanindaki bir terminale
Cinli ¢ liman sirketi birden yatirim
yapmis, Kuala Lumpur’daki Port Klang'in
gelistirilmesini ise yalnizca bir Cinli sirket
listlenmistir?’ Ozetle, Cinli sirketler icin en
o6nemli limanlarin Singapur, Port Klang ve
Manila oldugunu soyleyebiliriz.

SONUC

Kusak Yol Girisimi'nin alt  temel
koridorundan biri olan Cin-Hindicin
Ekonomi Koridoru, temel olarak
Biiytik Mekong iilkeleri olan Myanmar,
Tayland, Laos, Vietnam ve Kambogya'yl
kapsamaktadir. Buradaki ulastirma
altyapisinin gelistirilmesiyle birlikte
soz konusu koridorun Singapur’a kadar
uzatimasi  amaglanmaktadir. ~ Mekong
bolgesi kalkinma isbirligi modelinin 1990’
yillarda Japonya destekli Asya Kalkinma
Bankasi tarafindan ortaya atilmasi, Cin'in
bolgedeki  yatirnmlarina engel teskil
etmemis, aksine bolge iilkelerine sundugu
altyapt destegi, onun bolgeye yatirim
yapmasini Kolaylastirmistir. Bunun tizerine
Japonya, Asya Kalkinma Bankasi tizerinden
Cin’e verilen kredi yardimlarini elestirmeye
baslamistir. Nihayetinde bdlgedeki Kkara,
demir, deniz ve hava yollarinin gelistirilmesi
hem Japonya'nin Asya-Afrika Kalkinma
Koridoru'na hem de Cin'in Kusak Yol
Girisimi'ne olumlu katki yapmaktadir.

Buradaki en 6nemli hususlardan biri de
Gliney ve Giineydogu Asya’daki limanlarin
gelistirilmesi ve deniz yolu giivenliginin
tesis edilmesidir 2013 yilindan itibaren
Cin, Kusak Yol Girisimi ve 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu Projesi kapsaminda yeni lojistik
merkezler insa etmeye baslamistir. Genel
itibariyle bakildiginda Cin’in stratejik hedefi,
Kusak Yol Girisimi kapsamindaki ekonomi
koridorlarini, s6z konusu projenin deniz
ayagini olusturan “21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu

27 Aymi yer.
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Projesi"ne baglamaktir. Bu kapsamda, “Cin-
Pakistan Ekonomi Koridoru”’nda Gvadar
kenti; “Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomi Koridoru”nda Hindistan'in
Kalkota sehri ve Sri Lanka'nin Kolombo
ve Hambantota limanlar1 ve “Cin-Hindicin
Yarimadasi Ekonomi Koridoru”nda Singapur
on plana ¢ikmaktadir.

Hindicin Yarimadasi, genis ulastirma
aglari ve diinya deniz ticaretindeki
stratejik 6nemi sebebiyle o6zellikle Cin,
Japonya ve Hindistan'in ekonomi koridoru
projelerinde hayati bir rol oynamaktadir.
1990’1 yillarda Japonya’'nin Biiyiik Mekong
Alt Bolgesi icin gelistirmis oldugu mikro
dizeyli kalkinma modeli, 21. yilzyila
gelindiginde Cin’'in makro dilizeyde bir
ekonomi kusagi gelistirmesine zemin
hazirlamistir. Bu baglamda Pekin, Kusak
Yol Girisimi kapsaminda Biiyilk Mekong
Alt Bolgesi'ndeki “Kuzey-Giiney Ekonomi
Koridoru”nu gelistirmek i¢in basta Tayland
ve Laos olmak Ulzere bolge tilkeleriyle yakin
isbirligi ve yatirim ortaklhigr gelistirmeye
baglamistir.  Diinyanin ekonomik devi
olmaya yolunda giden Cin, Oniimiizdeki
stirecte Hindigin Yarimadasi'ndaki altyapi
projeleri ve ulastirma aglarina dahil olarak
Japonya ve Hindistan karsisinda “meydan
okuyan gili¢ (challanger)” olmaya devam
edecektir.

ANKASAM STRATEJiIK BAKIS

Son donemde Giiney Cin Denizi'nde
yogunlasan ABD-Cin rekabetini de
goz oninde bulundurursak, kiiresel
glic micadelesinin basta Hindicgin
Yarimadas1 olmak tizere Giineydogu
Asya’ya kaymakta oldugunu
soyleyebiliriz. Nitekim, Japonya ve
ABD'nin 2 Agustos 2019 tarihinde
“Mekong Enerji Ortakligi’na iliskin
ortak bir deklarasyon yayimlamasi,?®
bolgedeki giic miicadelesinin kiiresel bir
nitelik kazandigini bir kez daha gozler
Online sermigtir.

28 “Joint Statement on the Japan-United States Mekong Power Part-
nership (JUMPP)", U.S. Embassy in Burma, https://mm.usembassy.gov/
joint-statement-on-the-japan-united-states-mekong-power-partners-
hip-jumpp/, (Erisim Tarihi: 06.09.2019).
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Harita 5: Cin’in “Kusak Yol Girisimi” ve “Cin-Hindi¢in Yarimadasi1 Ekonomi Koridoru”

..lll_llllllllllllll

China - Mongolia - Russia Economic Corridor

e : ;
. o : China - Pakistan
China - Central Asia - West Asia Foonoinie Eossilios
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Bangladesh - China
India - Myanmar -
Economic Corridor v
China - Indochina
| + Economic Corridor
— Land Corridors . L

Influsnce arass i
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Kaynak: “New Eurasian Land Transport Initiative (NELTI)”, IRU, https://www.iru.org/where-we-work/iru-in-eurasia-and-russia/new-
eurasian-land-transport-initiative-nelti, (Erisim Tarihi: 02.07.2019).
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YAZAR

2014 yilinda Sakarya Universitesi Uluslararasi Iligkiler Béliimii'nden mezun oldu. Lisans
egitimi siresince Ankara’da cesitli stratejik arastirma merkezlerinde egitim, seminer ve
staj faaliyetlerinde bulundu. 2016 yilinda Gazi Universitesi Ortadogu ve Afrika Calismalari
bilim dalinda “1990 Sonrasi iran’in Irak Politikas1” adli tez calismasiyla yiiksek lisansini
tamamladi. Akademik diizeyde cesitli makaleleri ve calismalar1 bulunan Cenk TAMER, ha-
len Gazi Universitesi Uluslararasi Iliskiler Boliimii'nde Doktora egitimine devam etmekte-
dir. Ortadogu, iran, Tiirk Dis Politikas1 temel ¢alisma alanlarini olusturmaktadir. Iyi dere-
cede Ingilizce ve baslangi¢ diizeyinde Farsca bilmektedir.
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